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INTRODUCCION

La presente etapa de anteproyecto, tendiente a la actualizacion del Plan Regulador Comunal de
Quinchao (PRCQ), incluye la presentacién del Estudio de Capacidad Vial.

Es necesario recalcar que dado que la comuna actualmente tiene 8.088 habitantes (%), se
clasifica poblacionalmente como una comuna menor (ya que no alcanza los 30.000
habitantes), de caracter rural, por cuanto s6lo un 39,7% de la poblacion habita en zonas
urbanas (para ser considerada urbana se requiere un 70% de poblacién en tal condicion) y
econdmicamente especializada. Por lo tanto, la propuesta de PRC para la comuna —en este
caso- no requiere ser complementado con un Estudio de Capacidad Vial (ECV).

Sin embargo, la necesidad observada de tener un ordenamiento claro y adecuado para las
posibles futuras expansiones de la localidad de Achao, es que hace recomendable incluir el ECV
que se presenta a continuacion en la formulacion del PRCQ.

! Fuente: Datos definitivos censo 2017, INE.
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. DIAGNOSTICO
1 SISTEMA COMUNAL DE CENTROS

La configuracion espacial a nivel comunal se entiende como el soporte construido que permite
la ocupacion y el desarrollo de las actividades en el territorio, asi como la distribucion espacial
de los centros poblados y funcionales. En este sentido se analiza basicamente a nivel comunal
el soporte de infraestructura y caracteristicas de los centros poblados, con el objeto de definir
el sistema comunal de centros poblados, al cual debe responder la cabecera comunal urbana.

La identificacion de un sistema de centros poblados en la comuna, se orienta a definir
basicamente la necesidad de regular normativamente uno o mas centros poblados como ““areas
urbanas”, en las cuales aplicaran normas regulatorias de su crecimiento y forma de desarrollo
acorde a una imagen objetivo local. Por ello resulta necesario definir las caracteristicas del
soporte que presentan las localidades actuales para acoger un eventual desarrollo urbano, asi
como la jerarquia o dependencia que entre los centros poblados se presenta hoy y la tendencia
que proyectan.
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1.1 Red vial Interurbana

El sistema vial de la Isla de Chiloé en general, se encuentra estructurado por la ruta nacional
(CH5), la que cruza longitudinalmente la isla y de donde derivan la vialidad secundaria y
conexiones hacia los puntos de embarque o cambio modal. La conexion de ese sistema
nacional con la Isla Quinchao y la localidad de Achao, se hace hoy por balseo en Dalcahue
(ruta W-45), para continuar por la ruta W-59 hasta Chequian, comuna de Quinchao.

Debe entenderse que la estructuracion de la red vial como un sistema central en la isla, surge
con posterioridad a la conformacién de un sistema de centros poblados costeros, 10s que se
conectaban por el mar o el mismo terreno de playa; por ello es que la posterior trama
conectora resultante se presenta en forma dispersa o desordenada, respondiendo a demandas
de conectividad entre localidades proximas y hacia el sistema central que les conecta con el
transporte de rodado.

Figura 1. Estructura de Transportes |sla de Quinchao
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1.2 Sistema Intermodal de transporte

La relevancia del sistema de transportes de la provincia en el analisis territorial de Achao,
radica en que la isla de Quinchao (Chequién) es el punto mas préximo a Chaitén o continente
oriental, isla donde arriba ademas gran parte de los viajes del archipiélago central;
provenientes de islas Chelin, Quehui, Cahulinec, Apiao, Quenac, Linlin, Meulin, entre otras, y
presenta —mediante Dalcahue- una salida o conexion directa con el eje vial nacional Ruta 5 y
recientemente al aer6dromo de Mocopulli que recibe vuelos comerciales.
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La figura siguiente presenta una sintesis de la infraestructura de transportes de la comuna,
donde se destacan ademaés las facilidades portuarias que complementan el sistema.

Figura 2. Principales Rutas Maritimas del Archipiélago Central de Chiloé
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| Fuente: Estudio de Impactos Territoriales Puente del Chacao, MOP, 2002
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Figura 3. Infraestructura y Redes de Transporte Chiloé Centro
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Cabe notar, que de todas formas la conectividad con la Isla Grande no es la mejor, tal como lo
demuestra el analisis del grado de aislamiento de cada localidad realizado por la Division de
Transporte Publico Regional en junio del afio 2016, tal como se muestra en la figura siguiente.
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Figura 4. Grado de Aislamiento, comuna de Quinchao y alrededores
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Fuente: Elaboracion propia a partir de MTT-DRTP

Dado lo anterior y a la fuerte presencia de transporte maritimo en el sector, es que la comuna
concentra un 27% de la inversién provincial en subsidios (alrededor de 800 millones de pesos
anuales en la comuna sobre 3.200 millones de pesos anuales en la provincia) y lidera el
namero de servicios beneficiados con 15 de ellos. Ademas, en la comuna se presentan 7
subsidios de transporte terrestre escolar (alcanzando un total de poco mas de 204 millones de
pesos anuales).
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Figura 5. Rutas subsidiadas, comuna de Quinchao y alrededores
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Isla Ruta Embarcacion Subsidio
mensual ($)
Meulin San Francisco (Isla Meulin) - Achao San Francisco 1l 3.803.000
El Transito (Isla Meulin) - Achao Maria Eugenia 3.900.000 |
Caguach La Capilla (Isla Caguach) - Achao Norgina Il 3.569.000
Teuquelin Isla Teuquelin - El Estero (Isla Caguach) - Achao Carmencita 111 3.800.000 |
Quenac Villa (Isla Quenac) - Achao Patagonia 3.848.000 |
Capilla Antigua (Isla Quenac) - Achao Guisela V 3.900.000
Lin Lin Curaco de Lin Lin (Isla Lin Lin) - Achao Guimar 3.650.000
Los Pinos (Isla Lin Lin) - Achao Gissela IV 3.618.000
Chaulinec La Villa (Isla Chaulinec) - Achao Constanza Andrea 3.965.000
Capilla Antigua (Isla Chaulinec) - Achao Hector Eduardo 4.250.000
Alao Capilla (Isla Alao) - Achao Pezmar Il 3.980.000
Apiao Ostricultura (Isla Apiao) - Achao Marbella 11 4.800.000
Capilla (Isla Apiao) - Achao Isidora Beatriz 3.970.000
Llingua Isla Llingua - Achao Surefia Il 3.073.000
Todas Traslado de cargas peligrosas Susana | 8.835.750
Total mensual 62.961.750
Total anual 755.541.000
Fuente: publicacion SEREMI-TT Regién de Los Lagos, 7 de julio de 2016
Establecimiento Alumnos Tipo Subsidio
beneficiados mensual ($)
Liceo Insular — Achao 22 Municipal 789.500
Liceo Insular - Achao Basica Media 122 Municipal 4.997.000
Liceo Insular de Achao (Ensefianza Bésica 2) 28 Municipal 1.010.000
Liceo Insular de Achao (Ensefianza Bésica 3) 29 Municipal 2.343.000
Escuela Rural Teresa Cardenas de Paredes 73 Municipal 2.800.000
Escuela Rural Teresa Cardenas de Paredes 48 Municipal 2.269.500
Escuela Rural Ostricultura/ Escuela Rural 81 Municipal 3.080.000
Metahue (Isla Apiao)
Total mensual 17.289.000
Total anual 207.468.000

Fuente: publicacion SEREMI-TT Regién de Los Lagos, 7 de julio de 2016

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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1.3 Centros Poblados

Si bien este estudio de formulacion de PRC esta dirigido a la regulacion normativa del area
urbana de la localidad de Achao, la identificacion de un sistema comunal de centros poblados
busca situar el rol que la cabecera comunal juega en el conjunto de centros poblados del
territorio; toda vez que la relacion jerarquica que presente el sistema, determina el tipo de
centro que se espera albergue el Instrumento de Planificacion Territorial. Esto fue claramente
identificado en la Etapa 1 del Estudio, alcanzando la cabecera comunal un nivel comunal
incompleto, siendo la mayor en la comuna, por lo cual se ratifica la necesidad de contar con
una buena accesibilidad.

La identificacion de los centros poblados que constituyen el sistema comunal, se hace
conforme al tamafio de éstos. La seleccion de centros poblados se ha realizado bajo el criterio
de tamafio poblacional, seleccionando los centros con 100 y mas habitantes.

Cuadro 1. Poblacion y viviendas por centro poblado de 100 y mas habitantes, comuna Quinchao

LOCALIDAD ENTIDAD PERSONAS VIV_PART POPRI’E\R/IS\?II\I;Q%A
ACHAO ACHAO 3269 1854 1,76
PUTIQUE PUTIQUE 275 139 1,98
LA PALOMA LA PALOMA 270 131 2,06
CONAB CONAB 265 143 1,85
EL TRANSITO |EL TRANSITO 260 96 2,71
LIN-LIN CURACOQO DE LIN-LIN 257 134 1,92
QUINCHAO QUINCHAO ALTO 247 120 2,06
ISLA APIAO METAHUE 172 71 2,42
ISLA APIAO OSTRICULTURA 167 70 2,39
ISLA APIAO LA VEGA 164 54 3,04
MATAO MATAO 161 64 2,52
LLINGUA LA PUNTA 136 61 2,23
CHAULINEC LLAGUACH 134 43 3,12
LIN-LIN LOS PINOS 122 59 2,07
ISLA APIAO APIAO NORTE 118 46 2,57
CHEQUIAN CHEQUIAN 110 67 1,64
CHAULINEC CAPILLA ANTIGUA 101 42 2,40
CHAULINEC QUENTOL 101 36 2,81
QUENAC LAVILLA 100 51 1,96

Fuente: INE, Censo de Paoblacion y Vivienda 2017.

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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Como se observa, la relacion de tamario entre el centro cabecera comunal y el resto es muy
grande, existiendo entre ellos, ademé&s, muy poca diferencia.

1.4 Jerarquia de Centros

La basqueda de una diferenciacion jerarquizada en el poblamiento comunal se establece
mediante una constatacion y actualizacion de la oferta de infraestructura basica y
equipamiento de los centros poblados del sistema comunal.

El equipamiento de los centros poblados, se entiende como una oferta interna que puede
operar en forma complementaria dentro de un sistema de centros, tal que en una forma
escalonada de aproximacion territorial, las personas puedan acceder a servicios basicos
locales, comunales, intercomunales y regionales.

Desde esta perspectiva, también la distancia funcional de Achao, respecto del resto de los
centros poblados de la comuna, hace innecesario el establecimiento de rangos de jerarquia, ya
que la variedad y tamafio de los diversos servicios de equipamiento presentes en Achao no
tiene una representacion en menor escala.

1.5 Accesibilidad

La accesibilidad es una condicion de relacion entre las personas y la ubicacion de las ofertas
de equipamiento y servicios, es decir, entre los centros poblados y los centros jerarquicos o
equipados a nivel comunal y vecinal.

Para determinar esta relacion se ha optado por la aplicacion de isocronas, instrumento que se
basa en la medicion de las distancias recorridas desde los centros equipados en un tiempo de
media hora para el centro que presenta la mejor oferta comunal estimando este recorrido en
locomocion colectiva de 30 minutos. Ello determina un &area cubierta en el entorno vial del
centro, tal que las localidades que quedan dentro de ésta, se encuentran integradas a la oferta
comunal de los servicios que el centro jerarquico ofrece y, por ende, los que quedan fuera de
esa area se entiende quedan con problemas de acceso a dicho equipamiento.

Se considera que para acceder a un servicio de nivel comunal, 30 minutos es un tiempo
aceptable sin afectar la calidad de vida o generando un cambio en las rutinas de los habitantes.
El instrumento diferencia entre caminos pavimentados y no pavimentados, asignando distinta
distancia probable de recorrido en igual tiempo. Otra consideracién especial es la inclusion de
caminos comunales que no cuentan hoy con transporte publico, por cuanto son potencialmente

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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utilizables. El balseo hacia Dalcahue ha sido castigado con tiempos de espera de 15 minutos,
mas tiempo de navegacién (15 minutos).

La aplicacion de la isocrona comunal (30”), establece que la influencia del centro jerarquico,
cubre todo el territorio comunal, sin considerar las islas de la comuna

El acceso a la oferta de servicios faltantes, principalmente los comunales, se pueden suplir en
Achao o Dalcahue, no obstante el tiempo invertido en el balseo hacia esta ultima ciudad
(estimado que puede tomar hasta 30”) hace menos practica esa opcion.

No obstante lo sefialado, es posible mejorar la accesibilidad local mediante las siguientes
alternativas:

Mejoramiento de la oferta de equipamiento en la cabecera comunal,
Reforzamiento de centros menores;

Mejoramiento de la oferta de transportes y la calidad de las redes;
Implementacion de servicios itinerantes para los centros més afectados.

Al respecto cabe sefialar que la posible construccion de un puente entre Dalcahue y Curaco de
Vélez, cambiaria diametralmente los tiempos invertidos en acceder a servicios
complementarios del nivel comunal existentes en Dalcahue o del nivel intercomunal existentes
en Castro.

La planificacion urbana puede asumir en forma parcial algunas de estas alternativas en cuanto
a favorecer su aplicacion, no obstante la “accesibilidad” del sistema de centros solo se
resuelve bajo una dptica integrada de politicas locales y sectoriales.

1.6 Sistema de Centros

Atendiendo los resultados del analisis de la aptitud urbana del sistema comunal de centros, es
Achao la tnica localidad que presenta un estado y desarrollo tendiente a constituirse en una
unidad urbana, por lo que el analisis urbano se aplica a esta localidad.

1.7 Estructura Vial Urbana

Se identifica como soporte de actuaciones el conjunto de infraestructura y equipamiento que
permite y facilita las actuaciones urbanas en el territorio; éste, si bien surge junto e incluso
después del crecimiento urbano, es uno de los aspectos posibles de planificar en forma
anticipada por un IPT, de manera que su materializacion tenga un efecto Optimo en su
aprovechamiento y distribucion.

En la siguiente figura se ha hecho una diferenciacion delas vias existentes, conforme a su
ancho y estado de la urbanizacién. Los anchos o fajas viales -entendidos como la distancia

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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entre lineas de propiedad- se han clasificado segun tramos asimilables a la clasificacion vial de
la OGUC. De esta forma se destacan las vias que tienen mas de 20m y las que tienen entre
15m y 20m de ancho (factibles de utilizar por transporte pablico: asimilables a troncales y
colectoras respectivamente); las que tienen entre 11m y 15m de ancho, que s6lo pueden
calificar como locales o de servicio (con menos de 11m no califican como calle).

Figura 6. Caracterizacion Red Vial Urbana Existente

SIMBOLOGIA

capacidad_vias
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‘e >20m (Troncal)

= 15m - 20m (Colectora)
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Fuente: Elaboracion propia sobre imaaen

De la gréfica se desprende que la estructura vial —conforme a su ancho de faja disponible- se
compone basicamente de vias colectoras, servicio y locales.

Como se sefial6 anteriormente, la configuracion de la vialidad existente dentro del area
poblada de Achao, es la resultante de sucesivas divisiones prediales y loteos originados en una
trama ortogonal que luego se amplia con criterios geograficos y de divisiones de lotes,
orientados por las vias de acceso de las localidades pobladas de la isla.

Los accesos desde el interior hacia el poblado estan estructurados por caminos publicos, la
ruta W-59 por el poniente proveniente de Curaco de Velez y la ruta W-589 por el oriente hacia
la localidad de Chequian, que se internan en la trama local y potencial area urbana, vias que se
encuentran reguladas por la DV del MOP. El resto de la trama son calles de uso publico cuya
tuicion como tal recae en la municipalidad.

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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Figura 7. Caracterizacion Red Vial Urbana Existente

En la anterior figura se muestra la sefialética actual de las vias existentes. Se aprecia que
practicamente la totalidad de las intersecciones de la localidad son de prioridad y se
encuentran reguladas con sefialética adecuada.

La ruta W-59 desde el poniente se transforma en el eje Ricardo Jara y cruza el pueblo en
sentido P-O para finalmente salir por el oriente como ruta W-589. La via principal de acceso a
la localidad a partir de la anterior es el eje Serrano, el cual llega directamente a la rampa
maritima. La localidad se estructura a partir de dos ejes en sentido O-P, paralelos a la linea de
costa: Delicias y Progreso, moduladas por una serie de vias perpendiculares (de oriente a
poniente): Zafiartu, Amunategui, Miranda Velasquez, Serrano, Sargento Aldea, Riquelme,
Piloto Pardo, Esmeralda y Covadonga. La totalidad de las vias presenta un ancho operativo
correspondiente a dos pistas de circulacion funcionando en forma bidireccional, salvo algunas
excepciones en algunos tramos, que lo hacen en forma unidireccional, tales como Progreso
entre Miranda Velasquez y Amunategui y Amunategui entre Progreso y Delicias.

ElI' PRC vigente de la comuna, define la siguiente vialidad estructurante.

No  Nombre de la via Tramo Ancho entre lineas Observaciones
Existente (E) oficiales (m)
Proyectado (P) Existente (E)
Proyectado (P)
1  Camino a Curaco de Velez Entre limite urbano y calle 20 m (P) Ensanche ambos
Nueva Poniente (E) costado

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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E)

No | Nombre de la via Tramo Ancho entre lineas Observaciones
Existente (E) oficiales (m)
Proyectado (P) Existente (E)

Proyectado (P)

2  Calle Nueva Poniente Camino a Curaco de Velez| 20 m (P) Formacion y
y limite urbano tramo 2-3 apertura
(P)

3 | Calle Nueva Sur Calle Nueva Poniente y 20 m (P) Formacion y‘
calle Nueva Sur (P) apertura

4 | Calle Nueva Oriente Entre limite urbano tramo 20 m (P) Formacion y
2-3 y calle Miraflores (P) apertura

5  Camino a Quinchao Entre calle Miraflores y 20 m (P) Ensanche ambos
limite urbano tramo 2-3 costados
(E)

6  Calle Ricardo Jara Entre calle Nueva Poniente .18 m (P) Ensanche ambos
y calle Miranda Vel&zquez costados
(E)

7  Calle Serrano Entre limite urbano tramo 20 m (P) Ensanche ambos
2-3 y calle Las Delicias costados
(E)

8 | Calle Miraflores Entre calle Serrano y calle | 14 m (E)
Miranda Velazquez (E)
Entre calle Miranda 18 m (P) Ensanche ambos
Veldzquez y calle Nueva costados
Oriente (E)

9  Calle 21 de mayo Entre Camino a Curaco de 14 m (E-P) Ensanche ambos
Velez y continuacion calle costados y
Progreso (E-P) modificacion de

trazado

10 |Calle Esmeralda Entre calle Progreso y 16 m(P) Ensanche ambos
calle Delicias (E) costados

11 Calle Zafartu Entre Miraflores y calle 14 m (P) Ensanche ambos
Garcia Sierpe costados

12 Calle Nueva 1 Entre calle Garcia Sierpe y 14 m (P) Actual camino
camino Nuevo a Quinchao vecinal

N— ()

Entre camino nuevo a 14 m (P) Formacion y
Quinchao y limite urbano apertura
tramo 1-2 (P)

13 | Calle Garcia Sierpe Entre calle Amunategui y 12 m (P) Ensanche ambos
camino a Quinchao (E) costados
Entre camino a Quinchao y 14 m (P) Ensanche ambos
limite urbano tramo 2-3 costados

I.

MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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Estudio de Capacidad Vial

No

Nombre de la via

Tramo
Existente (E)
Proyectado (P)

Ancho entre lineas
oficiales (m)
Existente (E)
Proyectado (P)

Observaciones

14  Calle Miranda Velazquez Entre calle Delicias y calle | 20 m (E)
Ricardo Jara (E)
Entre calle Ricardo Jara 'y 20 m (P) Formacion y
limite urbano tramo 2-3 apertura |
(E)

15 | Calle Pedro Montt Entre calle Zafiartu y calle | 14 m (P)
Miranda Velazquez (E)
Entre calle Miranda | 16 m (P)
Velasquez y calle Serrano
(E)

16  Extension calle Pedro Montt Entre calle Zafartu y calle .15 m (P) Formacion y
Garcia Sierpe (P) apertura

17 | Calle Progreso Entre calle Serrano y calle 18 m (E)
Covadonga (a 50 m) (E)
Entre calle Covadonga (a 18 m (P) Formacion y
50 m) y calle Delicias (P) apertura

18 | Calle Delicias Entre calle Zafartu y calle | 14 m (E)
Miranda Velazquez (E)
Entre calle Miranda| 18 m (E-P) Ensanche ambos
Veldsquez 'y continuacion costados y
calle Progreso (E-P) Formacion y

apertura
19  Paseo Arturo Prat Entre calle Covadonga y 21 m (P) Ejecucién de muro y

calle Zafartu (P)

Fuente: Diario Oficial, viernes 27 de agosto de 1999

relleno, construccion
de via vehicular y
paseo peatonal

La estructura provee de circuitos factibles de utilizar por un sistema de transporte publico
interno, y que es regulada por el municipio. Este ingresa por Ricardo Jara, sigue por Serrano
hasta Arturo Prat para luego continuar por Miranda Velazquez para volver a Ricardo Jara y asi
continuar por Miraflores hasta el Terminal de Buses. El circuito se invierte en sentido
contrario. Este recorrido tiene por finalidad el acercar a los pasajeros que llegan o van a la
rampa maritima.

Figura 8.

Recorrido de transportes publico, Achao

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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IILANTEPROYECTO VIALIDAD ACHAO

2 PROYECCIONES DE DEMANDAS DE SUELO URBANO

2.1 Poblaciony vivienda

En el informe de la segunda etapa, se verifico un decrecimiento de la poblacion comunal
cercano al 10% (nominalmente cerca de 1.000 habitantes) en el periodo 1982 — 2017; sin
embargo, también se verifico un aumento de la poblacion urbana de la localidad de Achao
cercano al 75%, pasando de 1.825 habitantes a 3.209 en el mismo periodo, reconociendo un
importante cambio en la estructura de la poblacion de la comuna. Se estima que la poblacion
urbana de la localidad de Achao alcanzara un incremento del 50% (alrededor de 1.600
habitantes) en los proximos 30 afios.

Este aumento de la poblacion urbana de la localidad, por consiguiente, demandarad suelo
urbano tanto para vivienda como para las demas actividades.

En consecuencia, se estimo que se requiere un incremento de 400 viviendas para los proximos
30 afos, aplicando los patrones de construccion existentes en la actualidad. las cuales debieran
satisfacerse por medio de la extension urbana de aproximadamente 12 hectareas. Estas
viviendas requeriran adecuados accesos a través de una vialidad futura.

2.2 Equipamiento publicoy privado

En la etapa de diagnostico se concluyé que en la comuna existe una suficiencia en el
equipamiento de tipo social, por lo cual el incremento que debe ser considerado es aquel que
requiera la nueva poblacidn, el cual se estimé en 6 [has].

Sin embargo, se requeriria también un aumento para el equipamiento comercial, de servicios
financieros y otros similares, principalmente orientados a satisfacer la vocacion de servicio
que ha ido desarrollando la cabecera comunal para satisfacer de éstos a las otras localidades
comunales, por lo que se estima que la demanda de suelo para estas actividades debiera ser
similar a la del equipamiento puablico.

En definitiva, se estima una demanda probable de 12 [has] para equipamiento.

2.3 Actividades productivas

Sobre la eventual demanda de suelo para la instalacion de actividades productivas que,
conforme al escenario de planificacion, serd necesario considerar en el horizonte del plan, se
puede sefialar que el actual PRC considera zonas extensas que permiten actividades
productivas inofensivas y molestas, las que no se encuentran consolidadas, por lo que una

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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eventual demanda puede ser acogida en la actual zonificacion del plan, si es que la propuesta
de modificacion resuelve mantenerles como uso dentro del area urbana; por lo que no se
considera como una demanda de suelo adicional.

3 OBJETIVOS DEL PLAN

Respecto al sistema vial de la localidad de Achao, se plantearon los siguientes objetivos para

ser satisfechos en la propuesta de anteproyecto.

OBJETIVO GENERAL 5: Resolver las demandas de conexiones y movilidad urbana
OBJETIVO ESPECIFICO 5.1: Establecer una jerarquizacion vial que resuelva mejor
la conexidn de los distintos sectores de la comuna con el sistema vial intercomunal y
provincial, segun la funcién de cada via.
OBJETIVO ESPECIFICO 5.2: Mejorar la conectividad, que resuelva la integracion de
todas las areas residenciales con las areas de equipamiento y trabajo, a la vez que
conecte el sistema urbano con las redes intercomunales periféricas (entre barrios,
acceso al puerto, carga y pasajeros, ciclovias, peatones).

Estos objetivos particulares para la vialidad, deben lograrse en la medida que se consigan
también todos los demas objetivos planteados.

4 ANTEPROYECTO

4.1 Alternativa elegida e Imagen Objetivo

En el desarrollo de los talleres de trabajo con la comunidad, se obtuvo la configuracién de dos
alternativas de estructuracion del territorio urbano: una alternativa de ordenamiento
concentrado y una alternativa de ordenamiento extensivo.

A pesar de ser alternativas diferentes, ambas presentan concordancias en algunos de los
aspectos -de desarrollo: proteccion de recursos culturales de valor patrimonial, riesgos
naturales y proteccion ambiental.

Ambas alternativas propuestas fueron evaluadas en términos de la consecucion de los
objetivos planteados, en pos de obtener la Imagen Objetivo del Plan que seria la base de la
conformacion del anteproyecto. Respecto al Objetivo General 5 (relacionado con la vialidad),
en los talleres participativos realizados, se estimd que ninguna de ambas alternativas cumple
completamente dicho objetivo.

En definitiva, fue la alternativa extensiva la que obtuvo mejor puntaje (aungque con una muy
pequefia diferencia sobre la alternativa concentrada) y seria la que mejor conseguiria los
objetivos generales planteados inicialmente.

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
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Dado que para la alternativa expansiva elegida, para la comunidad no cumple completamente
los objetivos trazados, se debid definir algunos requerimientos para subsanar aquellos aspectos
mal resueltos con el fin de mejorar o complementar la propuesta.

Respecto al objetivo de “Resolver la demandas de conexiones y movilidad”, se plantearon los
siguientes requerimientos:

e “Procurar que los trazados de nuevas vias afecten el menor nimero de edificaciones y
revisar los trazados no materializados en el PRC vigente, bajo el mismo criterio
anterior”

e Considerar el posible impacto del Molo de Abrigo en la red vial, nuevas salidas viales.

Bajo este mandato, se construy6 una Imagen Objetivo como primer esbozo de la modificacion
del PRC, la que se orienta basicamente a advertir donde y qué tipo de cambios se considera en
esta gestion de planificacion, una propuesta preliminar de area urbana, tipos de zonas, cambios
en las normas urbanisticas y si se contemplaran nuevas afectaciones.

Se contempla un incremento de area urbana, el que se desarrolla hacia los sectores poniente y
sur de la actual area urbana, integrando poblamientos de caracter urbano ya existentes con y
sin factibilidad sanitaria.

El incremento de suelo al area urbana es de 44ha, correspondiente a un 25% del actual
territorio normado (que es de 173ha). Se agrega ademéas al territorio normado la faja
intermareal del borde costero, limitando el area urbana del PRC en la linea de mas baja marea
hacia el norte; ello con el fin de regular el tipo de uso que se autoricen como concesién por
parte de la autoridad maritima.

Los suelos incorporados, que ya presentan intervencion de poblamiento, son suelos de baja
aptitud agricola y que se encuentran fuera del &rea de concesion sanitaria, por lo que su
urbanizacion estara condicionada a la ampliacion del territorio operacional de la Sanitaria o
servicios de excepcion.

En la zonificacion propuesta los cambios relevantes son los siguientes:
a. Se identifica una nueva zona de Conservacion Histérica, delimitada conforme estudio
especializado. Esta tendria uso preferente para servicios turisticos.
b. Se eliminan de la zona urbana las actividades productivas molestas como usos de
suelo.
c. Se deja s6lo una zona de usos exclusivo o preferente de actividades productivas, pero
inofensivas.
Se crea una zona de frente costero con destino turistico preferente.
Se incluyen zonas con uso de areas verdes.
Se agregan declaratorias de uso publico para parques y areas verdes.
Se identifican zonas de equipamiento exclusivo o preferente, a modo de reserva de
suelo para asegurar la gestion publica de dotar de servicios a los nuevos poblamientos.

@~+oa
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h. Se establece un criterio escénico respecto a la zonificacion de alturas maximas
permitidas.

Se incorporan inmuebles de interés patrimonial para ser protegidos como Conservacion
Historica.

Se establecen normas urbanisticas especiales para el casco historico de la ciudad, ademas de la
ZCH, limitando las alturas a la configuracion actual.

Se establecen normas del borde costero compatibles con la calidad del recurso natural.

Respecto a la vialidad, se complementa la propuesta de estructura vial del actual PRC,
agregando nuevas vias con un criterio de red jerarquizada y colaborante con la movilidad
intermodal propia de Achao. Atendiendo la escala general de la Imagen Objetivo, los trazados
de via aun son esquemas que no estan ajustados a la realidad del territorio afectado, sefialando
solo el &rea y sentido que tiene la propuesta.

4.2 Anteproyecto propuesto

Finalmente, teniendo como base la alternativa extensiva escogida y la imagen objetivo, se
elaboro el Anteproyecto propuesto.

Figura 10. Anteproyecto propuesto

Fuente: Elaboracion propia

Considerando el esquema de vialidad propuesto, se reconocen los ejes viales urbanos
existentes, tales como: Progreso, Delicias, Ricardo Jara, Zafartu, Amunategui, Miranda
Velasquez, Serrano, Sgto. Aldea, Riquelme, Piloto Pardo, Esmeralda y Covadonga.
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De manera especial, se propone la consolidacién de una costanera extendiendo el eje A. Prat
hacia el poniente desde Miranda Veldsquez y hacia el oriente desde el rio Villarroel,
generando asi un circuito que recorre el borde costero con la intencién de potenciar las
actividades turisticas en su borde.

Figura 11. Vialidad del Anteproyecto propuesto

\{?‘,
SIMBOLOGIA R
Limite Urbano Propuesto === ENSANCHE ANTEPROYECTO ~--- APERTURA ANTEPROYECTO
NORMATIVA VIALIDAD === EXISTENTE ANTEPROYECTO APERTURA PRC VIGENTE
~— ENSANCHE PRC VIGENTE ~— EXISTENTE PRC VIGENTE EXISTENTE NO ESTRUCT.

Fuente: Elaboracion propia

Complementario a lo anterior, se han mantenido varias aperturas existentes en el PRC vigente
y se han propuesto ademas nuevas vias, con la finalidad de dar acceso a las nuevas areas
urbanas que se contendran dentro del nuevo limite urbano y densificar la trama vial
estructurante.

Las vias nuevas propuestas, en conjunto con las prolongaciones y conexiones propuestas para
las vias existentes, conformaran una malla vial que permitiria la circulacion de la poblacién
entre los diversos territorios.

Figura 12. Anchos propuestos para el espacio publico
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Fuente: Elaboracién propia

En cuanto a los anchos de las vias, se han respetado los anchos actuales para las vias
existentes, quedando algunas de ellas con anchos variables. Esto se define asi con la finalidad
de preservar algunos inmuebles de importancia patrimonial y formar una zona de conservacion

historica.
En cuanto a las vias nuevas propuestas, éstas se han definido con anchos entre los 15 y los 25
metros. Esto permitiria conformar vias aptas para recibir flujos de vehiculos de gran calibre

(tales como camiones y buses).
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5 Conclusiones

La propuesta de vialidad para el PRC-Q permite estructurar una red vial que vincula
integralmente al territorio. Esto lo consigue al establecer una jerarquizacion de las vias,
resolviendo la conexidn de los sectores urbanos actuales y futuros con el sistema de caminos
rurales intercomunales y provinciales. Las nuevas areas residenciales propuestas en las afueras
del actual asentamiento, tendrian asegurada su conectividad con las zonas de equipamiento
propuestas. Asi mismo, el acceso a las areas con actividades laborales ubicadas en la zona
productiva al poniente y en la zona de conservacion historica central, se consigue al darle
continuidad a vias existentes.

También, la propuesta de continuidad de la Costanera, permitiria establecer un potencial
circuito turistico, aprovechando el atractivo natural del borde costero, lo cual redundaria en un
impulso para la actividad econdmica de la comuna en general y de la localidad de Achao en
particular.

Dado lo anterior, se cumplirian cabalmente tanto el objetivo general 5 y sus objetivos

especificos 1y 2 del plan.
po/“ééz“

ALEJA/NDRO COFRE
INGENIERO CIVIL

I. MUNICIPALIDAD DE QUINCHAO
25





